Tab.1. Wymagania techniczne stawiane obecnie eksploatowanym autobusom:

Zatgcznik nr 2 do Aneksu nr 14
Zatgacznik nr 2/19 do Umowy wykonawczej nr ZTM.TK.4117.8.4.2017
z PW TRANSKOM Sp. z o.o.

OZNAKOWANIE I WYPOSAZENIE TABORU

Typ taboru AO6W AO07N A10N A12N A18N
Dtugos¢ [m] Co najmniej 6,5 Co najmniej 6,9 Co najmniej 8,9 Co najmniej 10 Co najmniej 18
Szeroko$¢ [m] Od 2,0 0d 2,1

Rok produkgji

Nie starsze niz 2015

Nie starsze niz 2009

Nie starsze niz 2005

Nie starsze niz 1999

Nie starsze niz 2007

Norma czystosci
spalin

Co najmniej Euro V

Co najmniej Euro III

Co najmniej Euro III

Co najmniej Euro II

Co najmniej Euro IV

Pojemnos¢ [pas.]

Co najmniej 20

Co najmniej 28

Co najmniej 60

Co najmniej 80

Co najmniej 150

Liczba miejsc
siedzgcych

Co najmniej 18

Co najmniej 15

Co najmniej 17

Co najmniej 25

Co najmniej 33

Minimalna liczba
miejsc siedzacych
dostepnych
bezposrednio z
poziomu niskiej
podtogi

Co najmniej 8

Co najmniej 2

Co najmniej 12

Minimalna liczba
miejsc dla oséb
niepetnosprawnych,
0sbb starszych i
0sbb z dzieckiem
na reku

Co najmniej 1

Co najmniej 4

Siedzenia zlokalizowane mozliwie jak najblizej drzwi, oznaczone specjalnymi piktogramami lub wyrdznione innym kolorem obicia

tapicerskiego

Wysokos$¢ podtogi
[mm]

Od 230 do 370 co
najmniej od drzwi
przednich do tylnej
krawedzi drzwi
$rodkowych lub drzwi

0Od 290 do 370 co najmniej

od drzwi przednich do tylnej

krawedzi drzwi $rodkowych
lub drzwi tylnych
Na pozostatej czesci

Od 290 do 370 co najmniej od drzwi przednich do tylnej krawedzi drzwi

Srodkowych

Na pozostatej czeSci maksymalnie 620
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tylnych
Na pozostatej czesci

maksymalnie 620 maksymalnie 620

Aranzacja podtogi Podtoga gffadka, z Podioga gladka, z materiatu
materiatu o " . . o .
antyposlizgowego antyposllzgovx_/ego, mozliwe Podtoga gtadka, z materiatu antyposlizgowego, mozliwe max. 2 stopnie
. - max. 2 stopnie poprzeczne poprzeczne we wnetrzu
mozliwe max. 2 stopnie
we wnetrzu
poprzeczne we wnetrzu
Przestrzen niskiej podtogi Przestrzen niskiej
e ) poctog podtogi umozliwiajgca Duza przestrzen niskiej podtogi w poblizu
umozliwiajgca postawienie Y . . o SO
- . . postawienie wozka srodkowych drzwi umozliwiajgca postawienie wozka
wozka dzieciecego lub e . - . . .
. . e dzieciecego lub wozka dzieciecego lub wozka inwalidzkiego
wozka inwalidzkiego : S
inwalidzkiego
Stanowisko dla
0sbb Co najmniej jedno stanowisko, w pojazdach typu A12N, A18N stanowisko winno by¢ zlokalizowane w poblizu sSrodkowych drzwi
niepetnosprawnych
Przyklek [mm] - | - | Uktad umozliwiajacy obnizenie wej$¢ autobusu o 60 - 80
Liczba drzwi Co najmniej dwoje drzwi
Minimalna liczba ) 5 5
drzwi bez stopni
Otwieranie drzwi Automatyczne z miejsca kierowcy lub samodzielnie przez pasazera po nadaniu uprawnien przez kierowce
Rampa Jedna rampa otwierana Jedna rampa o no$nosci 350 kg otwierana recznie przez kierowce umieszczona
najazdy przez kierowce przy w drugich drzwia ch2)
pierwszych drzwiach
Wentylacja Wentylacja przynajmniej poprzez wywietrzniki dachowe lub poprzez przesuwane/uchylne okna boczne lub poprzez wywietrzniki
naturalna dachowe i przesuwane/uchylne okna boczne
Minimalne liczba .
okien uchylnych Nie wymagana A12N, A18N - 2

Wyposazenie

System e Tablice elektroniczne zmiennej tresci (dot-flip lub LED) umozliwiajgce wysSwietlenie nastepujgcych informacji:
zewnetrznej a) przdd : nr linii + nazwa koncowki
informacji b) bok : nr linii + nazwa koncdwki
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pasazerskiej c) tyt: numer linii
Dopuszcza sie tablice tylne z nazwg koncowki i tablice numerowe z lewej strony pojazdu;
e Wymiary tablic muszg byc¢ tak dobrane, aby maksymalnie wypetni¢ fabryczny Swietlik autobusu; W przypadku tablic numerowych
musi ona umozliwi¢ wyswietlenie 3-cyfrowego numeru;
e W przypadku tablic typu flip-dot nie dopuszczalne jest stosowanie innego podswietlenia niz jarzeniowe biate lub biatych diod LED; W
przypadku tablic diodowych nie wolno stosowac diod LED koloru czerwonego;
e Nazwy koncowek muszg by¢ wyswietlane przy uzyciu mozliwie jak najwiekszego rozmiaru czcionek przy zachowaniu zasady pisania
nazwy kofncowki jak w nazwie witasnej (w kazdym wyrazie pierwsza litera duza, pozostate litery mate)®;
e W przypadku zmiany przebiegu linii na okres dtuzszy niz 21 dni na tablicy czotowej musi wyswietlac sie dodatkowy komunikat , Trasa
zmieniona” ¥;
e System zapowiedzi gtosowej autobusu podjezdzajgcego na przystanek (informacja dla osob niedostyszgcych)®.
Dodatkowe Numer brygady umieszczony w prawym dolnym rogu przedniej szyby. W przypadku autobuséw uruchamianych z rezerwy zamiast nr
oznaczenie pojazdu | brygady nalezy umiesci¢ symbol ,R”
System e W autobusach musi by¢ umieszczona tablica ilustrujgca przebieg linii z naniesionymi wszystkimi przystankami, orientacyjnym czasem
wewnetrznej przejazdu, oznaczeniami stref taryfowych i przystankdw, na ktérych mozna przesiadac sie na inne linie komunikacyjne (nie dotyczy

informacji pasaz.

autobusow rezerwowych) — tzw. termometr;
System zapowiedzi przystankowych wizualny (tablica LED, ekran LCD) oraz gtosowy®.

Kasowniki biletow
papierowych

Co najmniej 1 kasownik elektroniczny umozliwiajgcy skasowanie biletu papierowego o szerokosci 35 mm, umieszczone w
bezposrednim sgsiedztwie kazdych drzwi, drukujgce napis zawierajgcy nastepujgce informacje:
v’ dzien skasowania,

v miesigc skasowania,

v’ godzina skasowania,

v' minuta skasowania,

v' numer obstugiwanej linii¥,

v kolejny numer przystanku na danej linii®;

Kasowniki muszg by¢ sterowane za pomocg komputera poktadowego lub sterownika ze stanowiska kierowcy;

Czas pokfadowy kazdego komputera poktadowego lub sterownika musi by¢ synchronizowany sygnatem radiowym DCF;

Komputer poktadowy lub sterownik muszg miec funkcje blokowania kasownikdw na czas prowadzenia kontroli lub obstugiwania linii
bezptatnej; Zablokowany kasownik musi wizualnie informowac o fakcie uaktywnienia blokady®;

Kasowniki biletow
elektronicznych z
tPortmonetki oraz

Kasowniki biletéw elektronicznych systemu Poznanskiej Elektronicznej Karty Aglomeracyjnej (PEKA), umieszczone przy kazdych
drzwiach pojazdu w bezposrednim ich sgsiedztwie (po 1 kasowniku przy pierwszych i ostatnich drzwiach, po 2 kasowniki przy
$rodkowych drzwiach), spetniajgce nastepujgce wymagania funkcjonalne:
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Papierowej Karty
Jednorazowej

D N NI N N NI

\

LR

v
v
v

pobieranie petnej optaty za bilet jednorazowy z karty przy wsiadaniu, zwrot nadptaty przy wysiadaniu (CICO),

kasowanie biletu na Papierowej Karcie Jednorazowej (papierowy bilet elektroniczny),

ponowne pobranie opfaty z karty bedzie mozliwe po uptywie okreslonego czasu (parametr konfigurowalny),
w stanie czuwania kasownik ma wyswietla¢ aktualng date, czas oraz nazwe kolejnego przystanku,

brak komunikacji z komputerem poktadowym lub awaria powodujg, ze kasownik nie realizuje zadnych operacji na kartach,
kasownik rejestruje wszystkie operacje wykonywane przy pomocy kart elektronicznych, takie jak:

> optaty za przejazd z rozréznieniem typu biletu (jednorazowy, okresowy),

> rejestracje przejazdow bezptatnych (zwolnienie z optaty),

> operacje wykonywane kartami specjalnymi (np. karta kontrolera biletdw, karta PEKA Firma),

pobieranie optat za przewdz dodatkowych oséb bez uprawnienia do ulgi, 0séb posiadajgcych uprawnienie do ulgi wedtug taryfy
obowigzujacej na danej linii,

informowanie za pomocg wyswietlacza o stanie konta punktowego na karcie, oraz waznosci biletu okresowego,

mozliwo$¢ zapisania na karte informacji o bilecie okresowym i/lub punktach PEKA zakupionych przez Internet,

mozliwo$¢ uiszczenia optaty za dodatkowego pasazera,

mozliwo$¢ wyboru podrézy do innej strefy taryfowej w przypadku przejazdu z biletem okresowym, ktory tej strefy nie obejmuije,
generowanie podczas operacji odpowiednich sygnatéw dzwiekowych i wizualnych; sygnalizacja wizualna moze odbywac sie za
pomocg diod LED lub na wyswietlaczu LCD,

petna wymiana potrzebnych informacji z komputerem poktadowym,

mozliwo$¢ odczytu kart z odlegtosci do 5 cm,

zapewnienie automatycznego uaktualniania oprogramowania kasownikéw,

e Kasownik biletéw elektronicznych powinien spetnia¢ nastepujgce wymagania techniczne:

v

AN NEAN

AN

zasilanie 16,8-36 V DC,

sygnalizacja dzwiekowa transakcji,

moduty SAM: min. 3 x SAM ISO/IEC 7816,

pamie¢ wystarczajgca do funkcjonowania zgodnie z wymaganiami (ZTM dopuszcza rozszerzenie pamieci kasownika za pomocg
karty pamieci typu SD lub MicroSD poprzez dodatkowy port na karty pamieci o pojemnosci min. 1GB),

porty komunikacyjne: RS422 lub RS485, Ethernet 10/100 Mbit,

mozliwos¢ interakcji uzytkownika z pomocg minimum trzech programowalnych przyciskow badz ekranu dotykowego. Przyciski
powinny by¢ opisane na wyswietlaczu LCD,
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<SS

AN N NN

v

wyswietlacz LCD minimum 4.5" z pod$wietleniem w technologii LED,

sygnalizacja wizualna za pomocg LED (jedna dioda trojkolorowa lub kilka diod réznokolorowych) badz przy pomocy czytelnej
informacji na wyswietlaczu LCD,

system operacyjny Linux lub Windows,

zegar czasu rzeczywistego,

temperatura pracy: -20 stopni C do 50 stopni C,

temperatura w stanie pasywnym: -30 do 70 stopnie C (to znaczy, kasownik musi by¢ zrealizowany z uktadem zabezpieczajgcym
wigczenie do pracy po dtugim przebywaniu w niskich lub wysokich temperaturach, czyli pozwala¢ na prace z opdznieniem do
Czasu osiggniecia temperatury pracy),

dopuszczalna praca przy wilgotnosci wzglednej od 10 do 90%,

obudowa klasy IP54,

ekran zabezpieczony szybg wandaloodporng (np. ze szkta hartowanego), technologia ekranu odporna na uszkodzenie,

obudowa metalowa lub wykonang z wysokoudarowego tworzywa,

kryptografia: 3DES, AES, RSA,

obudowa w kolorze pomaranczowym,

ZTM wymaga kasownik z ekranem dotykowym,

e Kasowniki biletéw elektronicznych powinny by¢ zunifikowane i kompatybilne z uzytkowanymi przez ZTM kasownikami typu KRG7
firmy R&G.

Terminal kierowcy

e Terminal kierowcy sterujacy pracg kasownikdw, ktdry powinien spetnia¢ nastepujgce wymagania funkcjonalne:

v
v

v
v
v

autoryzuje uzytkownika przez logowanie kartg stuzbowg kierowcy z hastem lub unikatowym kluczem sprzetowym kierowcy,
umozliwia wybor aktualnego zadania z rozkfadu jazdy, kontroluje realizacje rozktadu jazdy i wyswietla informacje o odchyleniu
dla kierujgcego w danym momencie,

rejestruje w pamieci komputera wynik wszystkich operacji wykonanych w kasownikach,

przechowuje w pamieci minimum dwie wersje (aktualng i nastepng, z ustalonym okresem waznosci) dla rozktadu jazdy,
rejestruje awarie podtgczonych urzadzen i sygnalizuje je kierowcy; informacja o awariach jest wysytana do System Centralnego
PEKA w trybie on-line,

wysyta sygnat lokalizacyjny z pozycjg GPS i informacjg odchyleniu czasowym od realizowanego rozktadu jazdy do Systemu
Centralnego PEKA w ramach funkcji zarzadzania flotg,

wyswietlacz LCD terminala kierowcy musi wyswietla¢ kierowcy w czasie jazdy minimum nastepujace dane:

» aktualnie realizowany kurs,

» przystanek koncowy,
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aktualny czas,
nazwe biezgcego przystanku (po wjezdzie w strefe przystankowa),
nazwe nastepnego przystanku (po ruszeniu pojazdu z przystanku),
odchytke od realizowanego rozktadu jazdy (w minutach); obliczenie odchyiki nastepuje w komputerze poktadowym na
podstawie poréwnania aktualnych informacji o czasie i wspétrzednych z danymi rozktadowymi zapisanymi w pamieci
urzadzenia),
po kazdym powrocie do zajezdni terminal kierowcy przesyta wszystkie zgromadzone dane w swojej pamieci systemem tgcznosci
lokalnej do Systemu Centralnego PEKA,
zapewnia mozliwo$¢ transmisji danych z Systemem Centralnym PEKA z dowolnego punktu, w zaleznosci od dostepnosci ustugi,
realizuje transmisje danych i komunikacje z kasownikami, obstuge odczytu danych z modutu GPS,
zapewnia mozliwos¢ podtgczenia we wszystkich autobusach dodatkowych elektronicznych urzadzen peryferyjnych ze
sterowaniem poktadowym,
w pamieci komputera przechowywane sg dane dla wszystkich linii opisujgce: rozktady jazdy, petne opisy zadan przewozowych,
opisy brygad, systemy taryfowe, wykazy zablokowanych kart, dotadowania internetowe i inne zmienne zapewniajgce sprawng
prace systemu; dane te sg aktualizowane w czasie postoju pojazdu w zajezdni poprzez sie¢ tgcznosci lokalnej,
obstuguje przycisk alarmowy umozliwiajgcy natychmiastowe powiadomienie dyspozytora o zaistnieniu sytuacji
z uzyciem dedykowanego przycisku klawiatury,
v' komputer poktadowy powinien gwarantowac synchronizacje czasu w pojazdach,
v/ zapewnia automatyczne uaktualnianie oprogramowania,
v" mozliwos$¢ odtwarzania informacji gtosowej i dzwiekowej z wewnetrznej bazy zapowiedzi MP3 (2 kanaty audio).
e Terminal kierowcy powinien by¢ zunifikowany i kompatybilny z uzytkowanymi przez Zamawiajgcego terminalami typu SRG5000P
firmy R&G,
e Terminal kierowcy powinien umozliwia¢, poprzez podtgczony lub wbudowany czytnik kart elektronicznych, dokonywanie operacji na
kartach PEKA: dotadowanie biletu okresowego oraz tPortmonetki, sprawdzenie biletu zatadowanego na karcie PEKA, sprawdzenie
stanu tPortmonetki.

YV VY

AN NN

<

Bileterka® Urzadzenie umozliwiajgce sprzedaz biletéw przez kierowce, z aktualnie obowigzujgcym podatkiem VAT;

Biletomat® -

1) W okresie przejsciowym dopuszcza sie nazwy kofcodwek zapisane wielkimi literami;

2) Nie dotyczy pojazdéw niskopodtogowych juz eksploatowanych i nie wyposazonych w rampe oraz pojazddw niskopodtogowych juz eksploatowanych, w
ktorych zdemontowano rampe automatyczng, z przyczyn technicznych;

3) Nie dotyczy pojazdéw wyposazonych w automaty do sprzedazy biletéw;

4) Dotyczy tylko fabrycznie nowych pojazdow.
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Typ pojazdu A06W AO7N A10N A12N A18N
Dtugos¢ [m] 6,5-7,5 6,9 -8,0 8,5-10,5 11,0-128 17,0 - 18,75
Szeroko$¢ [m] 2,0-2,55 2,0-2,55 2,5-2,55 2,5-2,55 2,5-2,55
Liczba miejsc ogdtem 19-30 30 -50 50 -80 80-110 135-175
Liczba miejsc siedzacych 18 - 25 10-20 20-30 20 —45 35-50
Minimalna liczba miejsc dla 1 1 2 4 6

0sob niepetnosprawnych,
0s0b starszych i 0sob z
dzieckiem na reku

Siedzenia zlokalizowane mozliwie jak najblizej drzwi, oznaczone specjalnymi piktogramami lub wyrdznione innym kolo-

rem obicia tapicerskiego.

Wysokos$¢ podtogi [mm]

Od 230 do 370 co
najmniej od drzwi
przednich do
tylnej krawedzi
drzwi $srodkowych
lub drzwi tylnych
Na pozostatej
czesci maksymal-
nie 620

290 — 370 mm w
Swietle co najmniej
jednych drzwi.

290 — 370 mm co najmniej od drzwi przednich do tylnej krawedzi II drzwi.
Na pozostatej czesci maksymalnie 620 mm.

Aranzacja podtogi

Mozliwe max. dwa
stopnie poprzeczne
we wnetrzu.

Bez jakichkolwiek stopni poprzecznych we wnetrzu.




Zatgcznik nr 2 do Aneksu nr 14
Zatgacznik nr 2/19 do Umowy wykonawczej nr ZTM.TK.4117.8.4.2017
z PW TRANSKOM Sp. z o.o.

Duza przestrzen niskiej
podtogi naprzeciw II drzwi
umozliwiajgca postawienie
2 wozkdéw dzieciecych lub

wdzka inwalidzkiego i

wdzka dzieciecego oraz
naprzeciw I drzwi drugie-

go cztonu umozliwiajgca
postawienie co najmniej
jednego wdzka dzieciece-
go. Oznaczona piktogra-
mem przestrzen, wyposa-
Zzona w zabezpieczenie do
przewozu roweru.

Duza przestrzen niskiej
podtogi naprzeciw II
drzwi umozliwiajgca

postawienie 2 wozkéw

Duza przestrzen niskiej podtogi naprzeciw II | dzieciecych lub wdzka

- drzwi umozliwiajgca postawienie wbzka inwa- | inwalidzkiego i wdzka

lidzkiego lub wdzka dzieciecego. dzieciecego. Oznaczo-

na piktogramem prze-

strzen, wyposazona w
zabezpieczenie do

przewozu roweru.

Jedno stanowisko naprzeciwko drugich drzwi, zgodnie z wymaganiami Regulaminem nr 107 Euro-
pejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych z deskg oporowg zamontowang
- tytem do kierunku jazdy i rozktadang porecza, odpowiednio oznakowane. Przy stanowisku mocowa-

Stanowisko dla oséb nie- SN, , T . . . . )
nia wozkow zamontowany bezwiadnosciowy pas bezpieczenstwa oraz niezalezny przycisk (pod-

petnosprawnych - o . . A . . .
sSwietlany po nacisnieciu) umozliwiajacy poinformowanie kierowcy o zamiarze opuszczenia pojazdu
przez inwalide poruszajgcego sie na wozku lub osoby z wdzkiem dzieciecym, celem uruchomienia

przykleku.
Co najmniej dwo- N . . .

Liczba drzwi je drzwi w ukfa- Co najmniej dwoje drzwi w ukfadzie 1-2 Co na]ka{n 'SJ _tr02]e2d2rzm Czworo erZ;N 'ZV; uldaazie

dzie 1-1 w uktadzie 2-2-

Minimalna liczba drzwi bez i 1 5 2 3

stopni

Otwieranie drzwi Automatyczne z miejsca kierowcy i/lub samodzielnie przez pasazera po nadaniu uprawnien przez kierowce

Rampa najazdy Jedna rampa o nosnosci min. 300 kg otwierana recznie przez kierowce umieszczona w drugich

drzwiach

Minimalna liczba okien

uchylnych 0 0 2 6 8

Klimatyzacja Pojazdy wyposazone w klimatyzacje catopojazdowa.
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. Zestaw kamer potgczonych z rejestratorem umozliwiajacy zapis obrazu oraz dodatkowo zapis foniczny w rejonie
kabiny kierowcy
. Parametry pracy rejestratora muszg byc¢ tak dobrane, aby mozliwy byt nieprzerwany zapis obrazu ze wszystkich
kamer (wraz z kamerg cofania) w ciggu 120 godzin pracy pojazdu;
. Rejestrator musi zbiera¢ dane z magistrali poktadowej o nazwie aktualnego przystanku i zapisywac te nazwe
o bezposrednio na rejestrowanym obrazie;

System monitoringu . Dopuszcza sie stosowanie monitora w kabinie kierowcy, jednak musi on by¢ tak usytuowany, aby nie utrudniat
prowadzenia pojazdu;
. Potozenie kamer wewnatrz pojazdu musi by¢ tak dobrane, aby widoczne byty wszystkie drzwi i jednoczesnie do
minimum ograniczone byto wystepowanie martwych pdl w przestrzeni pasazerskiej;
. Jedna z kamer musi obejmowac kabine kierowcy;
o Kamera do przodu musi byc¢ tak ustawiona, aby maksymalnie byta widoczna droga przed pojazdem
. Kasowniki elektroniczne umozliwiajgce skasowanie biletu papierowego o szerokosci 30 mm, umieszczone w sg-

siedztwie kazdych drzwi (z wyjatkiem pierwszych), drukujace napis w nastepujgcym formacie:
n dd-mm hh:mm llibbpp

gdzie:
n — indywidualny numer kasownika
dd — dzien skasowania
mm — miesigc skasowania
hh - godzina skasowania
Kasowniki biletéw papiero- mm — minuta skasowania
wych Il — numer obstugiwanej linii o
bb — numer brygady na danej linii
pp — kolejny numer przystanku na danej linii
. kasowniki muszg posiada¢ $wiadectwo dopuszczenia typu wydane przez Gtéwny Urzad Miar,
. kasowniki muszg by¢ sterowane za pomocg komputera poktadowego;
. czas poktadowy kazdego komputera poktadowego musi by¢ synchronizowany sygnatem radiowym z serwerem
PEKA-ITS,
. komputer poktadowy musi mie¢ funkcje blokowania kasownikdéw na czas prowadzenia kontroli lub obstugiwania
linii bezptatnej; zablokowany kasownik musi wizualnie informowac o fakcie uaktywnienia blokady;
o kazdy kasownik musi by¢ wyposazony w indywidualny licznik skasowanych biletow.




Zatgcznik nr 2 do Aneksu nr 14
Zatgacznik nr 2/19 do Umowy wykonawczej nr ZTM.TK.4117.8.4.2017
z PW TRANSKOM Sp. z o.o.

Kasowniki biletéw bezkon-
taktowych

. Kasowniki elektroniczne kompatybilne z Poznanskg Elektroniczng Kartg Aglomeracyjng,

. Kasowniki muszg by¢ sterowane za pomocg komputera poktadowego,

. Komputer poktadowy i kasowniki muszg mie¢ funkcje blokowania kasowania biletdw na czas prowadzenia kon-
troli lub obstugiwania linii bezptatnej; zablokowany kasownik musi wizualnie informowac o fakcie uaktywnienia,

o Kasowniki muszg by¢ wyposazone w interfejsy: Ethernet i RS-485.

. Kasowniki muszg by¢ wyposazone w czytnik kart bezstykowych spetniajgce standard ISO/IEC 14443 typ A part
1-4,
. Kasowniki muszg by¢ wyposazone w kolorowy wyswietlacz TFT LCD min. 7” o rozdzielczosci min. 800x480
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Zatgcznik nr 2 do Aneksu nr 14
Zatgacznik nr 2/19 do Umowy wykonawczej nr ZTM.TK.4117.8.4.2017
z PW TRANSKOM Sp. z o.o.

Systemy informacji pasazerskiej:

System
zewnetrznej
informacji
pasazerskiej

Przéd pojazdu

Tablica numerowo-kierunkowa:

Typ: LED z automatycznym dostosowywaniem sie do natezenia $wiatta

Kolor: Pomaranczowy,

Liczba: 1

Rozdzielczo$¢: minimum 24x200 punktow

Miejsce montazu: w wydzielonej przestrzeni nad przednig szybg lub w gornej czesci przedniej szyby. Tablica
jednoelementowa zamontowana w taki sposdb, by elementy konstrukcyjne pojazdu nie przystaniaty wyswietla-
nych na tablicy tresci.

Dodatkowe wymagania:

e pole z numerem linii musi umozliwia¢ wyswietlanie trzech znakdw (cyfr i liter) przy maksymalnym wykorzy-
staniu wysokosci wyswietlacza,

* automatyczne wyswietlanie numeru linii bezposrednio z rozktadu jazdy,

« dla tablicy kierunkowej mozliwos¢ projektowania grafik z wykorzystaniem réznych wielkosci czcionek wraz z
mozliwoscig korekcji grubosci wyswietlanych napiséw; mozliwos¢ programowania tekstu w jednej lub w dwéch
linijkach. Tablica powinna posiada¢ mozliwos¢ wyswietlania tresci za pomocg zmieniajacych sie slajdéw wraz z
mozliwoscig ustawienia sekwencji czasowych dla kazdego ze slajdéw z osobna,

» mozliwo$¢ programowania zarowno duzych jak i matych liter z polskiego alfabetu,

e dla tablicy kierunkowej mozliwos$¢ wprowadzenia dodatkowych elementéw graficznych (piktograméw) projek-
towanych w dofgczonym oprogramowaniu,

* nazwy petli winny by¢ kazdorazowo wysrodkowane,

» zablokowana mozliwo$¢ przewijania tekstu,

» mozliwo$¢ stosowania inwersji kolorystyczne;j.
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Zatgcznik nr 2 do Aneksu nr 14
Zatgacznik nr 2/19 do Umowy wykonawczej nr ZTM.TK.4117.8.4.2017

z PW TRANSKOM Sp. z o.o.

Bok pojazdu
(po stronie
drzwi)

Tablica numerowo-kierunkowa:

Typ: LED z automatycznym dostosowywaniem sie do natezenia $wiatta,

Kolor: Pomaranczowy,

Liczba: 1 (dla pojazdéw o dtugosci do 15 metréw), 2 (dla pojazdéw o dtugosci powyzej 15 metréw)
Rozdzielczo$¢: minimum 24x160 punktéw

Miejsce montazu: w pasie nadokiennym. Pierwsza tablica pomiedzy 1 a 2 drzwiami, natomiast druga tablica
pomiedzy 3 a 4 drzwiami. Tablica zamontowana w taki sposdb, by elementy konstrukcyjne pojazdu nie przy-
staniaty wysSwietlanych na tablicy tresci.

Dodatkowe wymagania:

e pole z numerem linii musi umozliwia¢ wyswietlanie trzech znakdw (cyfr i liter),

 automatyczne wyswietlanie numeru linii bezposrednio z rozktadu jazdy,

« dla tablicy kierunkowej mozliwos¢ projektowania grafik z wykorzystaniem réznych wielkosci czcionek wraz z
mozliwoscig korekcji grubosci wyswietlanych napiséw; mozliwos$¢ programowania tekstu w jednej lub w dwéch
linijkach. Tablica powinna posiada¢ mozliwos¢ wyswietlania tresci za pomocg zmieniajacych sie slajdéw wraz z
mozliwoscig ustawienia sekwencji czasowych dla kazdego ze slajdéw z osobna;

» mozliwo$¢ programowania zaréwno duzych jak i matych liter z polskiego alfabetu,

» mozliwo$¢ wprowadzenia dodatkowych elementéw graficznych (piktograméw) projektowanych w dotgczonym
oprogramowaniu,

* nazwy petli winny by¢ kazdorazowo wysrodkowane

» zablokowana mozliwo$¢ przewijania tekstu,

» mozliwo$¢ stosowania inwersji kolorystycznej,

« informacje na tablicy wysSwietlane za pomocg obrazkéw projektowanych w dedykowanym dla tablic oprogra-
mowaniu,

» mozliwo$¢ wyswietlania pozostatej trasy przejazdu w drugiej linijce w postaci zmieniajgcych sie slajdéw (ulice
lub miejscowosci).
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Zatgcznik nr 2 do Aneksu nr 14
Zatgacznik nr 2/19 do Umowy wykonawczej nr ZTM.TK.4117.8.4.2017
z PW TRANSKOM Sp. z o.o.

Tablica z numerem linii

Typ: LED z automatycznym dostosowywaniem sie do natezenia $wiatta,

Kolor: Pomaranczowy,

Liczba: 1

Rozdzielczo$¢: minimum 24x40 punktow

Miejsce montazu: na wysokosci doinej krawedzi okna, pomiedzy 1 a 2 drzwiami. Tablica zamontowana w
taki sposob, by elementy konstrukcyjne pojazdu nie przystaniaty wyswietlanych na tablicy tresci. Obudowa ta-
blicy nie moze ogranicza¢ miejsca dla pasazerdw siedzacych, ani ograniczac ich widocznosci. Tablica nie moze
posiada¢ zadnych ostrych krawedzi, musi by¢ zabezpieczona przed dostepem 0sdb niepowotanych oraz musi
by¢ zabudowana w sposéb uniemozliwiajgcy wsuniecie jakiegokolwiek przedmiotu pomiedzy tablice a szybe
pojazdu.

Dodatkowe wymagania:

» wymiary czesci aktywnej wyswietlacza od 250 x 180 mm do 400 x 250 mm,

* pole z numerem linii musi umozliwia¢ wyswietlanie trzech znakdw (cyfr i liter) przy maksymalnym wykorzy-
staniu wysokosci wyswietlacza,

e mozliwo$¢ stosowania inwersji kolorystycznej,

» mozliwo$¢ programowania réznego kroju czcionek wraz z mozliwoscig korekcji grubosci wyswietlanych napi-
SOW.

Bok pojazdu | Tablica numerowa

(po stronie Typ: LED z automatycznym dostosowywaniem sie do natezenia $wiatta,

stanowiska Kolor: Pomaranczowy,

kierowcy) Rozdzielczo$¢: minimum 16x28 punktow

Liczba: 1

Miejsce montazu: w pasie nadokiennym z przodu pojazdu bezposrednio

za stanowiskiem kierowcy. Tablica zamontowana w taki sposéb, by elementy konstrukcyjne pojazdu nie przy-
staniaty wyswietlanych na tablicy tresci.

Dodatkowe wymagania:

* Pole z numerem linii musi umozliwia¢ wyswietlanie trzech znakdéw (cyfr i liter) przy maksymalnym wykorzy-
staniu wysokosci wyswietlacza,

» mozliwo$¢ stosowania inwersji kolorystycznej,
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Zatgcznik nr 2 do Aneksu nr 14
Zatgacznik nr 2/19 do Umowy wykonawczej nr ZTM.TK.4117.8.4.2017

z PW TRANSKOM Sp. z o.o.

Tyt pojazdu Tablica numerowa

Typ: LED z automatycznym dostosowywaniem sie do natezenia $wiatta,

Kolor: Pomaranczowy,

Liczba: 1

Rozdzielczo$¢: minimum 24x40 punktow

Miejsce montazu: w pasie nadokiennym na $rodku. Tablica zamontowana w taki sposob, by elementy kon-
strukcyjne pojazdu nie przystaniaty wyswietlanych na tablicy tresci.

Dodatkowe wymagania:

* Pole z numerem linii musi umozliwia¢ wyswietlanie trzech znakdéw (cyfr i liter) przy maksymalnym wykorzy-
staniu wysokosci wyswietlacza,

» mozliwo$¢ stosowania inwersji kolorystycznej,

System Tablice podsu- | Typ: LED z automatycznym dostosowywaniem sie do natezenia o$wietlenia wewnatrz pojazdu,
wewnetrznej | fitowe infor- | Kolor: Czerwony,
informaciji mu- Liczba: minimum 1 (dla pojazdéw o dtugosci do 15 metréw), minimum 2 (dla pojazdéw od dtugosci powyzej
pasazerskiej |jace o przy- 15 metréw)
stankach Rozdzielczo$¢: minimum 16x120 punktow

Miejsce montazu: tablica przytwierdzona pod sufitem w sposob niezagrazajacy bezpiecznemu przemieszaniu
sie pasazerdow. Tablica zamontowana w taki sposdb, by elementy konstrukcyjne pojazdu nie przystaniaty wy-
$wietlanych na tablicy tresci. Obudowa tablicy nie moze posiadac¢ zadnych ostrych krawedzi oraz musi by¢ za-
bezpieczona przed dostepem osdb niepowotanych. Rozmieszczenie tablic w pojezdzie musi zapewniac ich do-
brg widocznos¢ z kazdego miejsca na dtugosci pojazdu.

Dodatkowe wymagania:

e mozliwo$¢ stosowania inwersji kolorystycznej,

» mozliwo$¢ stosowania przewijanego tekstu (tylko w przypadku napiséw, ktore nie mieszczg sie na tablicy),

» mozliwo$¢ wyswietlania numeru linii oraz kierunku, obecnie obowigzujgcego oraz nastepnego przystanku
(nazwa przystanku), komunikatdw Zamawiajgcego, informacji o kontroli biletéw, awarii pojazdu, informacji o
nacisnieciu przycisku STOP,

* nie dopuszcza sie wysSwietlania na tablicy informacji o obowigzujacych imieninach, czy pozostatych do konca
roku dniach,

» mozliwo$¢ wyswietlania informacji w jednej lub w dwdch linijkach,
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Zatgcznik nr 2 do Aneksu nr 14
Zatgacznik nr 2/19 do Umowy wykonawczej nr ZTM.TK.4117.8.4.2017
z PW TRANSKOM Sp. z o.o.

Tablice bocz-
ne z przebie-
giem linii

Typ: LCD o przekatnej minimum 38" z automatycznym dostosowywaniem sie do natezenia o$wietlenia we-
wnatrz pojazdu, zapewniajgca widoczno$¢ pod katem patrzenia minimum 160 stopni,

Kolor: petny kolor,

Liczba: 1

Miejsce montazu: Szczegdtowa lokalizacja tablic ustalona po wyborze oferty wraz z Zamawiajgcym (zaleca-
na lokalizacja tablicy naprzeciwko 2 drzwi, na gorze szyby, na wysokosci wzroku). Tablica zamontowana w taki
sposdb, by elementy konstrukcyjne pojazdu nie przystaniaty wyswietlanych na tablicy tresci. Tablica nie moze
posiadac¢ zadnych ostrych krawedzi oraz musi by¢ zabezpieczona przed dostepem osdb niepowotanych oraz ak-
tami wandalizmu.

Tresci prezentowane na tablicach do uzgodnienia z Zamawiajgcym.

System zapo-
wiedzi gtoso-
wych

* pojazdy powinny by¢ wyposazone w gtosniki zamontowane wewnatrz pojazdéw zapewniajgce bardzo dobrg
styszalnos$¢ komunikatéw dla pasazerdw we wszystkich miejscach pojazdu. Miejsca montazu gtosnikdw musza
byc¢ tak dobrane, aby dzwiek byt emitowany bezposrednio na przestrzen pasazerska (nie mogg by¢ catkowicie
przestoniete obudowg dachu lub podsufitki).

* gltosnos¢ zapowiedzi gtosowych musi by¢ regulowana za posrednictwem autokomputera,

* regulacja poziomu gto$nosci moze by¢ dokonywana tylko i wylgcznie przez osoby uprawnione na terenie za-
jezdni/serwisu (nie dopuszcza sie mozliwosci ingerowania w poziom gto$nosci zapowiedzi przez prowadzacych
pojazd),

¢ system powinien umozliwia¢ odtwarzanie plikdw dzwiekowych w formacie *.mp3 oraz *.wav (pliki odczyty-
wane ze wspolnego serwera FTP uzytkowanego przez ZTM Poznan)

* przesytanie plikéw dzwiekowych do pojazddw powinno by¢ mozliwe poprzez sie¢ Wi-Fi w zajezdni oraz po-
przez uprawnionego pendrive’a lub karte pamieci,

e prowadzacy pojazd musi mie¢ mozliwos$¢ wygtaszania zapowiedzi gtosowych przez zamontowany w pojez-
dzie mikrofon.

» zamykanie drzwi w pojazdach winno by¢ sygnalizowane sygnatem dzwiekowym, bez uzywania komunikatéw
gtosowych.
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Zatgcznik nr 2 do Aneksu nr 14
Zatgacznik nr 2/19 do Umowy wykonawczej nr ZTM.TK.4117.8.4.2017
z PW TRANSKOM Sp. z o.o.

Dodatkowe | Przdd pojazdu | Typ: LED z automatycznym dostosowywaniem sie do natezenia Swiatta,

Ooznaczenie Kolor: Pomaranczowy,

pojazdu Liczba: 1

Rozdzielczo$¢: minimum 12x16 punktéw

Miejsce montazu: za szybg czotowa, w dolnej czesci od strony drzwi. Tablica zamontowana w taki sposdb, by
nie ograniczata widocznosci kierowcy

Dodatkowe wymagania:

o wyswietlanie dwdch znakéw (cyfr lub liter),

» numer zajmuje 100% wysokosci tablicy.

Systemy zliczania pasazerow:

Urzadzenia — bramki liczagce, wchodzace w sktad systemu zliczania pasazerdw muszg spetniaC nastepujgce wymagania:
1) Urzadzenia muszg przekazywaé dane surowe do komputera systemu SIP-PEKA-ITS, gdzie muszg zosta¢ przyporzadkowane do danych z
rozktadu jazdy — do numeru linii, kursu, brygady itd.
2) Urzadzenia powinny wspdtpracowac z komputerem systemu SIP-PEKA-ITS przy wykorzystaniu interface Ethernet.
3) Dane zawierajace informacje o napetnieniu pojazdéw powinny by¢ przesytane
z autokomputera na serwer komunikacyjny razem z innymi danymi zbieranymi na potrzeby systemdéw Poznanskiej Elektronicznej Karty Aglo-
meracyjnej (m.in. skasowania biletéw elektronicznych) i ITS.
4) Dane z pojazdow powinny by¢ przekazywane na serwer komunikacyjny za kazdym razem, kiedy pojazd znajdzie sie w zasiegu lokalnej sie-
ci Wi-Fi na terenie zajezdni, przy czym na wypadek braku dostepnosci sieci Wi-Fi (np. w przypadku postoju tramwaju poza zajezdnig) i zwig-
zanym z tym zagrozeniem przepetnienia pamieci komputera, nalezy przewidzie¢ alternatywny sposob przestania danych przy wykorzystaniu
istniejgcych tgczy GSM.
5) Dostepnosc¢ techniczna systemu zliczania pasazeréw musi by¢ poréwnywalna z dostepnoscig autobusu, tj. 300 dni/rok. Maksymalny btad
danego pomiaru nie moze wynosi¢ wiecej niz 2%, btad statystyczny dotyczy proby 1000 wejs¢ oraz 1000 wyj$¢. Btad oblicza sie w oparciu o
dane surowe tzn. dane, ktére pochodzg bezposrednio z czujnikdw bez przeliczania przez algorytmy korygujace, zaréwno dla pojedynczego
przystanku jak i dowolnego odcinka trasy, osobno dla liczby wej$¢ oraz liczby wyjsc.
Wz - Wp
B - | x100%
Wp

gdzie:

Wz - liczba pasazerdw zliczona przez system

Wp - rzeczywista liczba pasazeréw wsiadajgcych i wysiadajgcych zliczona przez obserwatoréw

* wzor odnosi sie do jednego przystanku lub dowolnego odcinka trasy

6) Urzadzenia powinny rozréznia¢ pasazerow wchodzacych do pojazdéw oraz wychodzacych z pojazddw, powinny réwniez mie¢ mozliwos¢
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Zatgcznik nr 2 do Aneksu nr 14
Zatgacznik nr 2/19 do Umowy wykonawczej nr ZTM.TK.4117.8.4.2017

z PW TRANSKOM Sp. z o.o.

analizowania zachowania pasazera zatrzymujgcego sie w zasiegu czujnika (np. pasazer zatrzymujacy sie pod czujnikiem w $wietle drzwi powi-
nien zostac policzony dopiero, kiedy zostang zamkniete drzwi).

7) Czujniki powinny rozrdznia¢ wysokoS¢ pasazeréw na podstawie zadanych wysokosci zdefiniowanych przez operatora systemu (rozréznienie
0sob dorostych i dzieci). Zliczanie innych obiektdw, np. przedmiotdw wnoszonych przez pasazerow, traktowane bedzie jako btagd pomiarowy.
8) Caty system powinien by¢ podtrzymywany zasilaniem akumulatorowym w celu zliczania pasazeréw na petlach oraz w innych miejscach,
gdzie prowadzacy pojazd wytacza silnik.

9) Wymaga sie instalowania maksymalnie dwdch czujnikéw nad drzwiami w celu tatwiejszych dziatain serwisowych, zmniejszenia kosztéw eks-
ploatacji oraz mozliwie zredukowania ryzyka uszkodzen przez osoby trzecie .

10) Czujniki powinny by¢ zabudowane tak, aby nie wystawaly poza elementy standardowego wyposazenia pojazdu i byty w minimalnym stop-
niu widoczne dla pasazeréw. Nie dopuszcza sie instalacji czujnikdow w taki sposdb, by przewody komunikacji oraz zasilania byty widoczne oraz
dostepne dla pasazeréw

11) Czujniki powinny by¢ odporne na dziatanie czynnikéw atmosferycznych.

12) Na pomiar nie powinny wptywac warunki o$wietlenia, tj. pomiar powinien by¢ taki sam w dniach stonecznych, przy sztucznym os$wietle-
niu, w dni pochmurne, przy braku o$wietlenia.

13) Instalowane czujniki powinny charakteryzowac sie wysokim standardem estetycznym.

14) System powinien dziata¢ bez potrzeby nadzoru i obstugi ze strony osoby prowadzacej pojazd.

15) System zliczania pasazeréw musi by¢ wyposazony w autodiagnostyke nadzorujgcg poprawnos$¢ jego dziatania. Informacje o wszelkich
btedach w dziataniu systemu i biezgcym statusie systemu muszg by¢ raportowane do pamieci urzadzen poktadowych i na zewnetrzny serwer
danych. Dane muszg by¢ dostepne do analizy przy wykorzystaniu dedykowanego oprogramowania.
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